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do projektu docelowej organizacji ruchu w ramach inwestycji przebudowy

ulicy Wtadystawa Y.okietka w m. Rewal

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

e Umowa Nr I1D.7011.12.2.2011 zawarta w dniu 10.02.2011r. pomiedzy Gmina Rewal
reprezentowanym przez Wojta Gminy Rewal Roberta Skarburskiego a Angelika Elas-

Binczyk prowadzaca dzialalnos¢ gospodarczg pod firma Pracownia Projektowa ELBI
Angelika Elas-Bifczyk, 75-800 Koszalin, ul. 1-go Maja 12/20.

® Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdlowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz.U. nr 220,p0z.2181 z dn. 23 grudnia 2003t.)

e Zalacznik nr 1-4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.

w sprawie szczegolowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na

drogach

e Ustawa z dnia 02 czerwca 2005 roku — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005
roku nr 108, poz. 908);

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn.23 IX 2003r. w sprawie szczegétowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym

zarzadzaniem /Dz.U. Nr 177 poz. 1727 z 2003t/

e Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 01 czerwca 2004 r. w sprawie okreslania
warunkoéw udzielania zezwolen na zajecie pasa drogowego (Dz.U. nr 140, poz.1481 z

dn. 19.06.2004r.)

e Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie znakéw 1 sygnaléw drogowych (Dz. U. nr 170,
p0z.1393 z dn. 12.10.2002r.)
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e Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 24 stycznia 1986r. w sprawie wykonania
niektérych przepiséw ustawy o drogach publicznych (Dz.U. nr 6, poz.33 z 01.03.1986r. z

pozniejszymi zmianami)

e Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych 1 Administracji z dnia 17 wrzes$nia
2003r. w sprawie kierowania ruchem (Dz.U. nr 182, poz. 1784 z 2003r. z pdzniejszymi

zmianami)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie
szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonania nadzoru nad

tym zarzadzeniem (Dz.U. nr 177, poz. 1729 z 14.10.2003r.)

e Ustawa z dnia 19 wrze$nia 2005r. o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz o

zmianie niektérych innych ustaw (Dz.U. nr 204, poz. 2086 z 2004.)

e Wizja lokalna.

2. PRZEDMIOT I CEL OPRACOWANIA

e Przedmiotem opracowania jest projekt stalej organizacji ruchu zwigzany z inwestycjq
polegajaca na przebudowie ulicy Wladystawa F.okietka w m. Rewal W zakres
opracowania wchodzi wykonanie przebudowy istniejacych jezdni, wykonanie wysepek
kanalizujacych ruch, przebudowa zjazdéw i skrzyzowan, przebudowa ciagu pieszego na

ciag pleszo - FTOWerowy.

e Celem opracowania jest wskazanie wytycznych dla stalego oznakowania

miejsc niebezpiecznych oraz skrzyzowan.

e Zakres opracowania obejmuje stala (docelowa) organizacje ruchu zwiazang z
przebudows i budowg ulicy Wtadystawa F.okietka oraz drég krzyzujacych sie z w/w ulica
(ul. Nowy Swiat, ul. Matejki, ul. Krzywoustego, ul. Akacjowa, ul. Chrobrego, ul. Rybitwy,
ul. Saska, ul. Radosna oraz ul. Klifowa). Planowana inwestycje obejmuje przebudowe
skrzyzowan, przebudowe i budowe zjazdéw, budowe ciagu pieszo-rowerowego, budowe
chodnikéw, budowe parkingéw dla samochodéw osobowych. Projekt przewiduje
wprowadzenie §rodkéw uspokojenia ruchu w formie wyniesionych przejs¢ dla pieszych,
wyniesionych skrzyzowan, wysepek kanalizujacych ruch z funkcjq azyli dla pieszych.

Skrzyzowanie ul. Wladystawa Ff.okietka z ul. Topolowa projektuje si¢ jako rondo.
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Powyzsze elementy zapewnia obnizenie predkosci pojazdow poruszajacych ulica
Wiladystawa Lokietka co zwigkszy warunki bezpieczefistwa dla ruchu pieszego oraz
rowerowego w rejonie w/w drogi. Ze wzgledu na turystyczny charakter miejscowosci
projekt ktadzie szczegdlny nacisk na obnizenie predkosci pojazdéw  stosujac
geometryczne $rodki uspokojenia ruchu, wyodrebnienie ruchu rowerowego z jezdni

drogi gminnej oraz zapewnienie mozliwosci parkowania dla przyjezdnych turystow.

3. CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO

Projektowany do przebudowy oraz miejscowej rozbudowy odcinek ulicy Wladystawa
F.okietka bierze swéj poczatek na skrzyzowaniu ul. Nowy Swiat z ul. Matejki (odc. AB w km
0+061.45). Koniec projektowanego do przebudowy oraz czesciowej rozbudowy odcinka
ulicy zlokalizowany jest za skrzyzowaniem ul. Klifowej z ul. Wladystawa Y.okietka (odc. BD
w km 0+766.66). Droga gminna przebiega przez teren zabudowany. Na rozpatrywanym
odcinku drogi dominuje zabudowa jednorodzinna oraz zabudowa zwigzana z ustugami

turystycznymi (pensjonaty, hotele, restauracje).

Szerokosc¢ pasa drogowego waha si¢ w granicach od 25.0 do 35.0 m z lokalnymi

poszerzeniami.

Istniejaca ulica posiada zaréwno nawierzchnie bitumiczna jak i nawierzchnie gruntowa
ulepszona lokalnie zuzlem oraz gruzem budowlanym. Szerokos¢ jezdni bitumicznej waha si¢
od 3.0 do 5.5m . Szerokos¢ jezdni gruntowej ulepszonej jest nieregularna. Stan techniczny
jezdni gruntowej mozna zakwalifikowac jako zly. Posiada ona wyboje, nieréwnosci podiuzne
oraz poprzeczne, w okresie opadow tworza si¢ zastoiska wody. Na jezdni bitumicznej
wystepuja nastepujace uszkodzenia: peknigcia podtuzne, poprzeczne, odbite
z istniejacej podbudowy wykonanej z plyt betonowych, zalamane krawedzie, wyboje,
nieréwnosci podtuzne oraz poprzeczne. Wielkosé w/w uszkodzen kwalifikuje jezdnie ulicy

Witadystawa F.okietka do stanu technicznego ztego.

W czgsdci przedmiotowa droga biegnie nowg trasa po dziatkach gminnych nie bedacych

drogami publicznymi. Znajduje si¢ na nich zieleq niska, krzewy 1 drzewa.

W ciggu przebudowywanej drogi gminnej chodnik wystepuje tylko na odcinku od
skrzyzowania ul. Wiadystawa Lokietki z ul. Matejki do skrzyzowania ul. Wiadystawa Fokietka z
ul. Topolowa. Pozostala cze¢s¢ odcinak przebudowywanej drogi nie posiada wydzielonych

chodnikéw.
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Obecnie ruch w obu kierunkach odbywa si¢ jedng jezdnia o szerokosci od 6,0 do 9,0m.
Wzdluz jezdni zlokalizowany jest chodnik, po lewej stronie, oddzielony od jezdni zieleficem. Po
prawej stronie w bezposrednim sasiedztwie znajduja sie tereny kolejowe (wiadukty kolejowe nad
ul. Broniewskiego i ul. Rézana, jednotorowa linia kolejowa oraz przejazd kolejowy w poblizu
skrzyzowania z ul. Gléwna). Wystepuja dwa skrzyzowania skanalizowane - czterowlotowe z ul.
Rézang i ul. Niepodleglosci oraz tréjwlotowe z ul. Armii Krajowej. Na w/w skrzyzowaniach
skanalizowane sa wloty na drogach podporzadkowanych. Pozostale skrzyzowania sa
skrzyzowaniami zwyktymi.

Na powyzszych drogach odbywa si¢ ruch lokalny mieszkancéow do zabudowan i
turystow w kierunku morza. Natezenie ruchu zakwalifikowano jako duze. Predkosc
dopuszczalna ruchu pojazdéw wynosi 50 (60) km/godz. na tetenie zabudowanym.

Istniejace oznakowanie pionowe w rejonie przebudowywanego odcinka drogi:
» Znaki ostrzegawcze: A-7 ,ustap pierwszeristwa”,
»  Znaki zakazu: B-2 ,zakaz wjazdu”, B-33 ,ograniczenie predkosci”,
» Znaki informacyjne: D-1 ,,droga z pierwszedstwem”,
» Tablice kierunku i miejscowosci: E-2a ,,drogowskaz tablicowy”, E-4 | drogowskaz w
ksztalcie strzaly do miejscowosci”, E-13 ,tablica kierunkowa”, E-19a ,osiedle
(dzielnica)”,

Istniejace oznakowanie poziome w rejonie przebudowywanego odcinka drogi:

» brak,

4. PROJEKTOWANA ORGANIZACJA RUCHU

DANE WYJSCIOWE DO PROJEKTOWANIA

Inwestycja polega¢ bedzie na przebudowie oraz miejscowej rozbudowie odcinka ulicy
Wihadystawa Y.okietka. Przebudowa bedzie wykonana w istniejacych granicach pasa drogowego.
Przy realizacji inwestycji uzywany bedzie typowy sprzet budowlany, wykorzystywany przy
robotach ziemnych i1 drogowych.

Gléwnym zalozeniem projektowanej stalej organizacji ruchu, jest zapewnienie

bezpieczenstwa ruchu na terenie inwestyciji.

Przyjete rozwigzania projektowe zaktadaja przeznaczenie ul. Lokietka jako drogi klasy
L o parametrach:
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vV V VYV VYV V¥V

Klasa drogi -,,L7
Predkos¢ projektowa

na terenie zabudowanym - 50km/h
Kategoria ruchu - K2
Okres eksploatacji nawierzchni - 20 lat

Obciazenie obliczeniowe — nacisk na o§ 100kIN

Szerokos¢ jezdni -7.00 m

Szerokos$¢ chodnikow przy krawedzi jezdni - 2.0m

Szeroko$¢ chodnikéw oddzielonych za pasem zieleni -2.0m
Szerokos¢ ciagu pieszo-rowerowego -5.0m

Szeroko$¢ miejsc postojowych -5.0m

Szerokos$¢ jezdni manewrowej (patkowanie pod katem 90°) -5.0m
Szeroko$¢ jezdni manewrowej (parkowanie pod katem 45°) -3.5m
Pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym -2%
Pochylenie poprzeczne chodnikéw -2%

Pochylenie poprzeczne ciagu pieszo-rowerowego -2%

Pochylenie poprzeczne miejsc postojowych oraz jezdni manewrowych -2%
Strednica zewnetrzna ronda - 34.0m

Szeroko$¢ jezdni ronda - 6.0m

Szerokos¢ pierscienia ronda - 3.0m

Pochylenie poprzeczne jezdni ronda -2%

Pochylenie poprzeczne pierscienia ronda -4%

Projektowane oznakowanie pionowe:

wloty na skrzyzowania w ciagu ul. Lokietka oznakowano znakiem D-1,

wloty na skrzyzowaniach dla drég podporzadkowanych oznakowano znakiem A-7,
przejscia dla pieszych zostaly oznakowane znakiem D-0,

przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystéw oznakowano znakiem D-6b,

poczatek 1 koniec wysepek kanalizujacych z azylami dla pieszych oznakowano znakiem
U-5b ,,stupek przeszkodowy” zespolonym ze znakiem C-9 ,,nakaz jazdy z prawej strony

znaku”

b

poczatek 1 koniec wysepek kanalizujacych bez azylami dla pieszych oznakowano znakiem

U-5a ,,stupek przeszkodowy” ze znakiem C-9 ,,nakaz jazdy z prawej strony znaku”,

poczatek 1 koniec miejscowosci oznakowano znakami E-17a i E-18a, poczatek i koniec

obszaru zabudowanego oznakowano znakiem D-42 1 D-43,
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» wyniesione skrzyzowania oraz wyniesione przejscia dla pieszych oznakowano zestawami

znakéw A-11a+T-1+B-33
» odcinki, na ktérych ograniczono dopuszczalna predkosé oznakowano znakami B-33,

» poczatek i koniec clagéw pieszo rowerowych oraz podzial ciagéw na czesci dla pieszych
i rowerzystow oznakowano znakami C-13/16 lub C-16/13, znaki powtérzono po

skrzyzowaniach

» miejsca postojowe oznakowano znakiem D-18 wraz z tabliczkami ,

Projektowane oznakowanie poziome:

» do wyznaczenia paséw ruchu na odcinkach drogi pomigdzy skrzyzowaniami projektuje
si¢ lini¢ pojedyncza przerywana - krétka P-1b,

» na niebezpiecznych odcinkach przebudowywanej drogi (tuki poziome, tuki pionowe,
rejony przej$¢ dla pieszych) eliminuje si¢ manewr wyprzedzania oznakowujac przeciwne
kierunki ruchu linia podwojng ciagla P-4,

» przejazdy przez linie P-4 projektuje si¢ wyznaczy¢ za pomoca linii pojedynczej
przerywanej - prowadzacej szerokiej P-1e,

» w miejscach gdzie umozliwia przejazd prze $rodkowy pas rozdzielajacy projektuje sie
lini¢ krawedziowa przerywana szeroka P-7a,

» w miejscach gdzie wystepuja wysepki kanalizujace projektuje si¢ lini¢ krawedziows ciagla
szeroka P-7b,

» lini¢ krawedziows ciagla szeroka P-7b nalezy umiesci¢ w odleglosci 10cm od kraweznika
wyspy kanalizujacej,

» w celu wskazania toru jazdy pojazdéw na dojezdzie do wysepek kanalizujacych
zaprojektowano powierzchnie wylaczone z ruchu P-21a,

» w miejscach, gdzie dopuszcza si¢ przejazd przez powierzchnie wylaczone z ruchu
projektuje si¢ lini¢ krawedziowa przerywana szeroka P-7a,

» na wlotach podporzadkowanych projektuje si¢ lini¢ bezwzglednego zatrzymania P-12
lub lini¢ warunkowego zatrzymania zlozona z tréjkatéw P-13,

» przedluzenie krawedzi jezdni na skrzyzowaniach i zjazdach projektuje si¢ za pomoca linii
krawedziowej przerywanej waskiej P-7c,

» przejscia dla pieszych oznakowano znakiem poziomym P-10,

SO(ELBI

Pracownia projektowa



J& E L B I Projekt statej organizacji ruchu w ramach inwestycji przebudowy ulicy Wiadystawa
R -~ Fokietka w m. Rewal
Pracownia projektowa

» przejazdy dla rowerzystow oznakowano znakiem poziomym P-11,

» w odleglosci 2m przed przejSciem dla pieszych projektuje si¢ lini¢ warunkowego
zatrzymania zfozona z prostokatow P-14,

» rozdzielenie ciagéw pieszych od rowerowych projektuje sie za pomoca linii pojedynczej
cigglej waskiej P-2a,

»  wzdluz ciagéw rowerowych projektuje si¢ umieszczenie symbolu roweru P-23.

SZCZEGOLOWA LOKALIZACJA ZNAKOW DROGOWYCH PRZEDSTAWIONA ZOSTALA NA RYSUNKACH
SYTUACYJNYCH W CZESCI GRAFICZNE] NINIEJSZEGO OPRACOWANIA.

5. URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU

Na wysepkach kanalizujacych ruch, od strony wjazdowej na rondo zastosowano stupki

drogowe U-5b zespolone ze znakiem C-9, wykonane z tworzywa sztucznego

Opracowal:

mgr inz. Yukasz Rydzik

4

6. PRZYKYADY PROJEKTOWANYCH ROZWIAZAN
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Przyktad stupka U-5b zespolonego ze | Przyktad znaku informacyjnego D-6

znakiem C-9: znak diodowy animowany:

ZALACZNIKNR 1

ZASADY UMIESZCZANIA ZNAKOW DROGOWYCH
UWAGA OGOLNA
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WIELKOSCI I WIDOCZNOSC ZNAKOW

Do oznakowania projektowanej przebudowy nalezy zastosowac znaki o grupie wielkosci
$rednie ,,S”.

Znaki drogowe wykonane maja by¢ z blachy ocynkowanej z podwojnie zaginana krawedzia.
Dla zapewnienia widocznosci znaku z odlegtosci pozwalajacej kierujacemu pojazdem jego
spostrzezenie, odczytanie 1 prawidlowsa reakcje, do wykonania lic znakéw nalezy uzy¢ folii
odblaskowej typu 1. W przypadku znakéw A-7, B-20, D-6, D-6b nalezy zastosowaé folie
odblaskowe typu 2.

Oznakowanie poziome nalezy wykonac jako grubowarstwowe.

Wymagania techniczne jakie powinny spetnia¢ zaprojektowane znaki poziome:

- powierzchniowy wspolczynnik odblasku — 100,

- wskaznik szorstkosci — 45,

- trwalos$é — 6.

ZASADY UMIESZCZANIA ZNAKOW PIONOWYCH
Znaki umiesci¢ nalezy po prawej stronie jezdni, przy zachowaniu wymaganej skrajni
drogi (rys.A.1-A.2).
Znaki mocowaé na konstrukcjach wsporczych, tj. slupkach, ramach, wykonanych
z materialéw trwalych. Zaleca si¢ umocowanie znakéw na stupkach metalowych o przekroju
kolowym.
Rys. A.1. Odleglos¢ znakéw od krawedzi jezdni

min. 0,50 _ 050+2,00
| ]
T i kraweznik
| t
| 7 I I I T
| 5 .[ ||
i ; i |pobocze X ) ) .
i ezdnia : ; jezdnia . chodnik

| }
a) na drodze ¢} na ulicy

Rys. A.2. Wysokos¢ umieszczania znakéw na ulicach
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k) dwadch na jednym stupku na ulicach

1,20

<«
0,90+
—>

S

f) na lub za urzadzeniami bezpieczenstwa ruchu

SO(ELBI

Pracownia projektowa



_)& Projekt statej organizacji ruchu w ramach inwestycji przebudowy ulicy Wtadystawa
NO(ELBI

Fokietka w m. Rewal

Pracownia projektowa

Tabela 1.11. Wysokos$¢ umieszczania znakow

Wysokos¢ umieszczenia znaku [m]

Kategorie znakéw
poza obszarami zabudowanymi w obszarach zabudowanych
A - ostrzegawcze
B - zakazu ?
C - nakazu min. 2,00
D - informacyjne min. 2,00 (2,20)”
F - uzupelniajace " (min.1,50) ®

G - dodatkowe przed przejazdami kolejowymi *

E - tablice przeddrogowskazowe E-1
- drogowskazy tablicowe E-2 min. 1.00
- tablice szlakéw drogowych E-14 o

min. 2,00 (2,20)”
(min. 1,00)®

E - znaki szlaku drogowego E-15, E-16
- tag:ice kierunkowe E-13
- tablice miejscowosci E-17a, E-18a . i 7,
- drogowskazy w ksztaicie strzaly - mate E-4 min. 2,00 min. 200 {220~ 2,50
- drogowskazy do obiektu E-5-E-12, E-19a-E-22

E - drogowskazy w ksztalcie strzaly - duze min. 0,70 min. 0,70

Znaki umieszczone nad jezdnig ® min. 5,00 min. 5,00

Znaki umieszczone na lub za urzadzeniami
bezpieczenstwa ruchu 2 0,90-1,20 0,90-1,20

" Z wyjatkiem znakéw F-11 (5,00 m) i F-14a, b, ¢ (0,50 m),

¥ Z wyjatkiem znakéw umieszczonych na elementach konstrukaii obiektow inzynierskich o obnizonej skrajni.
9 Znaki E-4, E-17a, E-18a, E-19a nie wystepujg na autostradach i drogach ekspresowych.

*2 wyjatkiem znakéw G-1 (1,00 m - na ulicach; 0,50 m - na pozostatych drogach).

9 Dia znakéw umieszczanych w pasie zieleni poza chodnikiem lub na poboczu.

® Dla kilku znakéw umieszczanych na jednej konstrukcji wsporczej przy braku ruchu pieszego.

Tw przypadku umieszczenia znaku na chodniku.

Na jednym wsporniku umieszcza si¢ z zasady jeden znak. Nastepny powinien by¢ umieszczony
za poprzedzajacym w odleglosci min.10 m. W przypadkach zastosowania dwéch znakéw na
jednym stupku, nalezy je umieszcza¢ w ukladzie pionowym w sposob przedstawiony na
rysunkach planu  sytuacyjnego w czeSci graficznej niniejszego opracowania. Ponadto

dopuszczalne sposoby rozmieszczania znakéw pokazano ponizej (rys.A.3.)
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Rys. A.3. Sposoby umieszczania dwéch znakéw na jednym stupku

388
=

Q

o O @
? Y K

Tarcze znakéw powinny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadlej do osi jezdni.
Odchylenie tarczy znakéw powinno wynosi¢ okoto 5° w kierunku jezdni. W przypadku znakéw
umieszczonych na tukach poziomych, odchylenie tarczy znakéw nalezy skorygowac zaleznie od

wielko$ci promienia oraz od jego kierunku (rys.A.4)

Rys. A.4. Odchylenie tarczy znakéw

l : 10°
7 52l
7o

a} na odcinku prostym b) na tuku poziomym w prawo ¢} na tuku poziomym w lewo
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