1.

OPIS TECHNICZNY

do projektu przebudowy ulicy Wladystawa Lokietka w miejscowosci Rewal

od skrzyzowania z ulica Nowy Swiat do skrzyzowania z ulica Klifowa.

PODSTAWA OPRACOWANIA

Umowa Nr 1D.7011.12.2.2011 zawarta w dniu 10.02.2011r. pomiedzy Gming Rewal

reprezentowanym przez Wojta Gminy Rewal Roberta Skarburskiego a Angelika Elas-

Binczyk prowadzaca dzialalno$¢ gospodarcza pod firmg Pracownia Projektowa ELBI

Angelika Elas-Binczyk, 75-800 Koszalin, ul. 1-go Maja 12/20.

Podktad geodezyjny w skali 1:500 — wersja elektroniczna wykonane przez firm¢ Zaktad

Ustug Geodezyjno — Kartograficznych S.C. , ul. Mickiewicza nr 1, 72-300 Gryfice.

Przepisy 1 normatywy dotyczace projektowania drog:

Ustawa z dnia 21 marca 1985r o drogach publicznych /Dz.U. z 2004 r.
nr 204 poz. 2086 z pdzniejszymi zmianami/

Rozporzadzenie MT 1 GM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowania
/Dz.U. nr 43 poz. 430 z 1999r./

Rozporzadzenie MT 1 GM z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie
1ich usytuowanie /Dz.U. nr 63 poz. 735 z pdzniejszymi zmianami/
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r.
w sprawie szczegdtowych warunkoéw zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem

Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych 1 potsztywnych
/ 1BDM W-wa 1997r./

Katalog wzmocnien 1 remontéw nawierzchni podatnych i1 poisztywnych
/ 1BDM W-wa 2001r./

Katalog powtarzalnych elementow drogowych — Transprojekt Warszawa

Dokumentacja geotechniczna dla projektu przebudowy ulicy Wiadystawa Lokietka w

miejscowosci Rewal opracowana przez firme¢ Ustugi Geologiczne Danuta Broda, 70-781

Szczecin, ul. Bragzowa 11/1.

Uzgodnienia z Zamawiajacym i zainteresowanymi stronami



2. CEL 1 ZAKRES OPRACOWANIA

Celem opracowania jest wskazanie rozwigzan technicznych przebudowy oraz miejscowej
rozbudowy drogi gminnej (ul. Witadystawa t.okietka) na odcinku od skrzyzowania ul. Nowy
Swiat z ul. Matejki do skrzyzowania ul. Wiadyslawa Lokietka z ul. Klifowa w miejscowosci
Rewal. Planowane przedsiewzigcie zlokalizowane jest na obszarze wojewodztwa
zachodniopomorskiego w powiecie Gryfinskim.

W zakres opracowania wchodzi przebudowa 1 budowa ulicy Wiadystawa Lokietka oraz
drog krzyzujacych sie z w/w ulica (ul. Nowy Swiat, ul. Matejki, ul. Krzywoustego,
ul. Akacjowa, ul. Chrobrego, ul. Rybitwy, ul. Saska, ul. Radosna oraz ul. Klifowa).
Planowana inwestycje obejmuje przebudowe skrzyzowan, przebudowe i budowe zjazdow,
budowe ciggu pieszo-rowerowego, budowe chodnikéw, budowe parkingéw dla samochodow
osobowych. Projekt przewiduje wprowadzenie s$rodkow uspokojenia ruchu w formie
wyniesionych przejs¢ dla pieszych, wyniesionych skrzyzowan, wysepek kanalizujacych ruch
z funkcjg azyli dla pieszych. Skrzyzowanie ul. Wiadystawa Lokietka z ul. Topolowa
projektuje si¢ jako rondo. Powyzsze elementy zapewnig obnizenie prgdkosci pojazdow
poruszajacych ulica Wiadystawa tokietka co zwigkszy warunki bezpieczenstwa dla ruchu
pieszego oraz rowerowego w rejonie w/w drogi. Ze wzgledu na turystyczny charakter
miejscowosci projekt kladzie szczegdlny nacisk na obnizenie predkosci pojazdéw stosujac
geometryczne $rodki uspokojenia ruchu, wyodrebnienie ruchu rowerowego z jezdni drogi
gminnej oraz zapewnienie mozliwosci parkowania dla przyjezdnych turystow.

Powyzsza inwestycja obejmuje budowe kanalizacji deszczowej co jest przedmiotem

odrgbnego opracowania realizowanego przez Pracowni¢ Projektowa ELBI.

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Projektowany do przebudowy oraz miejscowej rozbudowy odcinek ulicy Wtadystawa
Pokietka bierze swoj poczatek na skrzyzowaniu ul. Nowy Swiat z ul. Matejki (odc. AB w
km 0+061.45). Koniec projektowanego do przebudowy oraz czg$ciowej rozbudowy odcinka
ulicy zlokalizowany jest za skrzyzowaniem ul. Klifowej z ul. Wiadystawa t.okietka (odc. BD
w km 0+766.66). Droga gminna przebiega przez teren zabudowany. Na rozpatrywanym
odcinku drogi dominuje zabudowa jednorodzinna oraz zabudowa zwigzana z ustugami

turystycznymi (pensjonaty, hotele, restauracje).



Szeroko$¢ pasa drogowego waha si¢ w granicach od 25.0 do 35.0 m =z lokalnymi
poszerzeniami.

Istniejaca ulica posiada zard6wno nawierzchnie bitumiczng jak i nawierzchni¢ gruntowa
ulepszong lokalnie zuzlem oraz gruzem budowlanym. Szerokos$¢ jezdni bitumicznej waha si¢
od 3.0 do 5.5m . Szerokos¢ jezdni gruntowej ulepszonej jest nieregularna. Stan techniczny
jezdni gruntowej mozna zakwalifikowa¢ jako zly. Posiada ona wyboje, nieréwnosci
podluzne oraz poprzeczne, w okresie opadow tworzg si¢ zastoiska wody. Na jezdni
bitumicznej wystepuja nastepujace uszkodzenia: peknigcia podtuzne, poprzeczne, odbite
z istniejagcej podbudowy wykonanej z ptyt betonowych, zatamane krawegdzie, wyboje,
nieréwnos$ci podtuzne oraz poprzeczne. Wielkos¢ w/w uszkodzen kwalifikuje jezdni¢ ulicy
Wiadystawa Lokietka do stanu technicznego ztego.

W czesci przedmiotowa droga biegnie nowa trasg po dziatkach gminnych nie bedacych
drogami publicznymi. Znajduje si¢ na nich zielen niska, krzewy 1 drzewa.

W ciggu przebudowywanej drogi gminnej chodnik wystepuje tylko na odcinku od
skrzyzowania ul. Wiadystawa tokietki z ul. Matejki do skrzyzowania ul. Wiadystawa
Lokietka z ul. Topolowa. Pozostala czgs¢ odcinak przebudowywanej drogi nie posiada

wydzielonych chodnikow.

Warunki gruntowo-wodne

Badania podloza gruntowego wykonane przez Ustugi Geologiczne Danuta Broda
wykazaty, ze w podlozu zalegaja pod warstwa ziemi urodzajnej o gtebokosci od 0.1 do 0.7m
grunty wysadzinowe (piaski gliniaste, gliny piaszczyste).

Woda gruntowa pojawila si¢ w otworze nr 2 na gigbokosci 1.Im ppt. W pozostalych
otworach nr 1, 3, 4,56 1 7 do glebokosci 3.0 m wystgpowanie wod gruntowych nie
stwierdzono. Nalezy jednak wzig¢ pod uwage, ze po dlugotrwatych opadach
atmosferycznych 1 wiosennych roztopach moga wystapi¢ saczenia wody na roznych
glebokosciach. W gruntach gliniastych moze to powodowaé uplastycznienie gruntow
w strefie saczen.

Z powyzszych badan okresli¢ mozna grupe nos$nosci podloza jako grupe wahajaca si¢

pomiedzy przedziatem G3 1 G4.



4. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

PARAMETRY TECHNICZNE

Na podstawie podjetych uzgodnien =z Gming Rewal oraz przepisow

1 normatywow projektowania przyjeto nastepujace parametry techniczne drogi:

- Klasa drogi -,,L”
- Predkos$¢ projektowa
na terenie zabudowanym - 50km/h
- Kategoria ruchu - K2
- Okres eksploatacji nawierzchni - 20 lat

- Obcigzenie obliczeniowe — nacisk na 0§ 100kN

- Szeroko$¢ jezdni -7.00 m

- Szeroko$¢ chodnikéw przy krawedzi jezdni - 2.0m

- Szerokos$¢ chodnikoéw oddzielonych za pasem zieleni -2.0m

- Szeroko$¢ ciggu pieszo-rowerowego -5.0m

- Szeroko$¢ miejsc postojowych -5.0m

- Szeroko$¢ jezdni manewrowej (parkowanie pod katem 90°) -5.0m
- Szeroko$¢ jezdni manewrowej (parkowanie pod katem 45°) -3.5m
- Pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym -2%

- Pochylenie poprzeczne chodnikéw -2%

- Pochylenie poprzeczne ciggu pieszo-rowerowego -2%

- Pochylenie poprzeczne miejsc postojowych oraz jezdni manewrowych -2%
- Srednica zewnetrzna ronda - 34.0m

- Szeroko$¢ jezdni ronda - 6.0m

- Szerokos$c¢ pierscienia ronda - 3.0m

- Pochylenie poprzeczne jezdni ronda -2%

- Pochylenie poprzeczne pier§cienia ronda -4%

4.2 TRASA I PROFIL PODLUZNY DROGI

Przebudowywang ulice Wladystawa tokietka podzielono na dwa odcinki AB 1 BD.

Zalozony zostal lokalny kilometraz. Poczatek projektowanych robot zlokalizowany jest



w km 0+061.45 odc. AB za skrzyzowaniem ul. Nowy Swiat z ul. Matejki, koniec
projektowanych robdt zlokalizowany jest w km 0+766.66 odc. BD za skrzyzowaniem
ul. Wiadystawa Lokietka z ul. Klifows.

Na trasie odcinka AB wystepuja 3 zalamania osi a w planie. Zatamania te projektuje si¢
wylagodzi¢ tukami poziomymi o promieniu R=125m, R=550m, R=500m. Na trasie odcinka
BD wystepuja 4 zalamania osi w planie. Zatamania te projektuje si¢ wylagodzi¢ tukami
poziomymi o promieniu R=222m, R=175m, R=400m, R=40m.

W celu zapewnienia rozwigzania sytuacyjno-wysokosciowego ronda (skrzyzowanie ul.
Wiadystawa Lokietka 1 ul. Topolowej) zbudowano teoretyczng o§ po zewnetrznej obwiedni
pierscienia ronda. Dla w/w osi zostala zaprojektowana niweleta (patrz rys. nr 5.1 profile
podtuzne).

Dla drog bocznych krzyzujacych sie z ul. Wiadystawa Lokietka zostaty zalozone odrebne
osie. Parametry trasy w/w drég pokazano na rysunku nr 2 projekt zagospodarowania terenu.

Profil podtuzny zaprojektowano po analizie istniejacych i projektowanych przekrojow
poprzecznych. Uksztaltowanie wysokosciowe drog zostalo dostosowane do przylegilej
zabudowy.

Projektowane spadki niwelety wynosza od 0.4% do 5.6%. Zalamania niwelety tagodzi si¢
tukami pionowymi wypuktymi 1 wklgstymi  przedstawionymi w czgsci graficznej

opracowania (rys. nr 5 ,profile podtuzne”).

4.3 PRZEKROJE NORMALNE

Przyjeto szerokos¢ jezdni ul. Wiadystawa  Lokietka rowng 7.0m na dlugosci
projektowanego odcinka (z poszerzeniami jej na tukach poziomych w km 0+667.02 odc.
BD), ze spadkami poprzecznymi:

- na odcinkach prostych daszkowym 1=2%
- na tukach poziomych jednostronnym o 1 % zaleznym od wielko$ci promienia.

Szerokos¢ drog bocznych krzyzujacych sie z w/w ulicg rowna jest 6.0m z wyjatkiem
ul. Klifowej o szerokosci rownej 5.5m.

Od skrzyzowania ul. Nowy Swiat z ul. Matejki do skrzyzowania ul. Wiadystawa Lokietka
z ul. Chrobrego przyjeto przekrdj uliczny z prawostronnym chodnikiem szerokosci 2.0m
odsunigtym za pas zieleni szerokosci 3.0m 1 lewostronnym ciggiem pieszo-rowerowym
szerokosci 5.0m odsunigtym za pas zieleni szerokosci 3.0m. Od km 0+158.36 odc. BD do km

0+535.78 projektuje si¢ przekrdj uliczny z prawostronnym ciggiem pieszo-rowerowym



szerokosci 5.0 odsunietym za pas zieleni szerokosci 3.0m. Nastepnie droga przechodzi
w przekroj uliczny z dodatkowym lewostronnym chodnikiem szerokosci 2.0m odsunigtym
za pas zieleni o szerokosci 2.0m.

Spadki poprzeczne chodnika oraz ciggu pieszo-rowerowego rowne 2% skierowane sa
w strong przylegtych pasow zieleni.

W ciggu przebudowywanego odcinka drogi gminnej projektuje si¢ parkingi dla pojazdow
osobowych. Projekt zaktada dwa charakterystyczne przekroje normalne parkingéw. Pierwszy
to parking zlokalizowany w km 0+416.34 odc. AB skladajacy si¢ z ukosnych miejsc
postojowych o szerokosci 5.0m (kat parkowania 45°) 1 jezdni manewrowej szerokos$ci 3.5m.
Drugi to parking zlokalizowany w ciggu odc. BD w km 0+413.53, w km 0+591.68 1 w km
0+640.22 skfadajacy si¢ z jezdni manewrowej o szerokosci 5.0m 1 miejsc postojowych
szerokos$ci 5.0m przylegajacych z obu stron do jezdni manewrowej. Pochylenie poprzeczne
jezdni manewrowych oraz miejsc postojowych rowne jest 2%.

Na odc. BD od km okoto 0+170 do ul. Klifowej po istniejacej nawierzchni jezdni
ul. Wiladystawa tokietka projektuje si¢ cigg pieszy szerokosci 3.0m.

Szczegbdlowa charakterystyka przekroi normalnych pokazana jest w czesci graficzne rys.

nr 3 ,,przekroje normalne”.

4.4 KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI

Projekt zaktada wykonanie na ul. Wladystawa Lokietka 1 drogach bocznych krzyzujacych
si¢ z nig nowej konstrukcji jezdni zgodnie z zalacznikiem nr 4 1 5 do Rozporzadzenia
Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkoéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie

(Dz. U. Nr 43, poz. 43).

4.4.1 Konstrukcja nawierzchni jezdni ul. Wiladystawa Yokietka, ronda oraz drog

bocznych krzyzujacych z w/w ulicg.

Wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni jezdni polega¢ bedzie na:

- wykonaniu warstwy gruntu stabilizowanego cementem
Rm=2.5 MPa gr.25cm z betoniarki
- wykonaniu warstwy podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie

0/31.5mm gr. 20cm



- wykonanie podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC22 P 50/70 gr.7cm
- wykonaniu warstwy $cieralnej z SMA11 PMB 45/80-65 gr. 4cm.

Sprawdzenie warunku mrozoodpornos$ci podtoza nawierzchni:
Hproj.minEO.SXhZ
56>0.5x0.8=0.4

4.5 CIAG PIESZO-ROWEROWY, CIAG PIESZY, CHODNIK

4.5.1 Ciag pieszo-rowerowy

Niniejsze opracowanie obejmuje budowe ciggu pieszo-rowerowego. Wykonanie

konstrukcji ciggu pieszo-rowerowego bedzie polegato na:

- wykonaniu warstwy gruntu stabilizowanego cementem
Rm=2.5 MPa gr.15cm z betoniarki

- wykonaniu warstwy podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0/31.5mm gr. 15cm

- wykonaniu warstwy wigzacej z betonu asfaltowego AC11 W 50/70 gr. 4cm

- wykonaniu warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego AC8 S 50/70 gr. 3cm z kolorowym

lepiszczem (proponowany przez projektanta kolor czerwony).

4.5.2 Ciag pieszy

Niniejsze opracowanie obejmuje budowg ciggu pieszego od km okoto 0+170.00 do
ul. Klifowej (odc. BD) przy wykorzystaniu istniejgce] nawierzchni bitumicznej jako

podbudowy.

Wykonanie konstrukcji ciggu pieszego bedzie polegato na:
- wykonaniu warstwy wyréwnawczej z betonu asfaltowego AC11 W 50/70 gr. min 3cm
- wykonaniu warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego AC8 S 50/70 gr. 3cm z kolorowym

lepiszczem (proponowany przez projektanta kolor z6lty).



4.5.3 Chodnik

Niniejsze opracowanie obejmuje budoweg chodnikow. Szczegdélowa lokalizacje 1
konstrukcj¢ chodnikow pokazano na planie sytuacyjnym, przekrojach normalnych 1
poprzecznych oraz rysunkach konstrukcyjnych. Sg to chodniki z kostki betonowej zoltej gr.
6cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 1 warstwie z pospotki gr. 10cm. Szerokos¢
chodnika wynosi 2.0m, a spadek 1 = 2% Chodniki obramowane sg obrzezami betonowymi

8x30cm.

4.6 WYNIESIONE SKRZYZOWANI, WYNIESIONE PRZEJSCIA DLA PIESZYCH,
ZJAZDY, WYSEPKI KANALIZUJACE, AZYLE, MIEJSCA POSTOJOWE,
JEZDNIE MANEWROWE

4.6.1 Wyniesione skrzyzowania, wyniesione przejscia dla pieszych oraz zjazdy.

Skrzyzowania z przebudowywang ul. Wiadystawa Lokietka zaprojektowano jako zwykte

oraz jako skanalizowane 1 dostosowano do nowej niwelety drogi.

Na wyniesionych skrzyzowaniach oraz wyniesionych przejsciach dla pieszych projektuje

si¢ nowg konstrukcje o nastepujacym ukladzie warstw konstrukcyjnych:

- Warstwa $cieralna z kostki betonowej starobruk gr. 8cm koloru czerwonego
- Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. S5cm
- Podbudowa z kruszywa lfamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31.5mm gr. 20cm w miejscu wyniesien 30cm.

- Warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2.5 MPa gr. 25cm z betoniarki

Nawierzchni¢ wyniesionych skrzyzowan oraz przejs¢ dla pieszych projektuje sie
obramowa¢ od strony jezdni bitumicznej kraweznikiem betonowym 15x22cm
o wysokosci w $wietle Ocm. Krawezniki nalezy ulozy¢ na tawie betonowej z oporem

z betonu B12/15.

Sprawdzenie warunku mrozoodpornos$ci podtoza nawierzchni:
Hproj.minEO.SXhZ
58-68>0.5x0.8=0.4



Zjazdy publiczne 1 indywidualne w granicach pasa drogowego zostang przebudowane.

Na zjazdach do przylegtych posesji przyjeto nastgpujaca konstrukcje nawierzchni:

- Warstwa Scieralna z kostki betonowej grafitowej gr. 8cm
- Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. S5cm
- Podbudowa z kruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie 0/31.5mm gr. 15cm

- Warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2.5 MPa gr. 15cm z betoniarki

Zjazdy te obramowano kraweznikiem betonowym 15x22cm o wysokosci w Swietle
od strony jezdni ulic rownej 2cm, od pozostatych stron Ocm. Krawezniki nalezy ulozy¢ na
fawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Lokalizacj¢, geometrie oraz konstrukcje nawierzchni zjazdow wykazano szczegdélowo

w czesci rysunkowej projektu.

4.6.2 Wyspy kanalizujace

Przy wlotach na rondo projektuje si¢ wysepki kanalizujace z funkcja azylu dla pieszych.

Konstrukcja tych wysp przedstawia si¢ nastgpujaco:

- Warstwa wierzchnia z kostki kamiennej nieregularna 9/11cm, w miejscu azylu dla
pieszych kostka betonowa zolta gr. 8cm
- Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 5
- Podbudowa z kruszywa lfamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31.5mm gr. 20cm

- Warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2.5 MPa gr. 25cm z betoniarki

Wysepki projektuje si¢ obramowanie kraweznikiem kamiennym 15x25c¢m o wysokosci
w Swietle 4cm, w miejscu przejScia dla pieszych 2cm oraz lem w miejscu przejazdu

rowerow. Krawezniki nalezy utozy¢ na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

4.6.3 Miejsca postojowe

Projekt przewiduje budowe miejsc postojowych usytuowanych prostopadle oraz ukosnie

do jezdni manewrowych.



Konstrukcja miejsc postojowych przedstawia si¢ nastgpujaco:

- Warstwa Scieralna z kostki betonowej grafitowej gr. 8cm
- Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. S5cm
- Podbudowa z kruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie 0/31.5mm gr. 15cm

- Warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2.5 MPa gr. 15cm z betoniarki

Miejsca postojowe obramowano krawegznikiem betonowym 15x30cm o wysokosci
w $wietle 10cm. Krawezniki nalezy utozy¢ na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.
W celu wydzielenia miejsc postojowych nalezy ulozy¢ pasy o szerokosci 20cm z kostki

betonowej czerwonej gr. 8cm.

4.6.4 Jezdnia manewrowa

Konstrukcja jezdni manewrowej przedstawia si¢ nast¢pujaco:

- Warstwa Scieralna z kostki betonowej szarej gr. 8cm
- Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. S5cm
- Podbudowa z kruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie 0/31.5mm gr. 15cm

- Warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2.5 MPa gr. 15cm z betoniarki
4.7 ROBOTY ZIEMNE 1 ODWODNIENIE

4.7.1 Roboty ziemne

Roboty ziemne wykonywane mechanicznie, jedynie w miejscach wystgpowania
uzbrojenia podziemnego nalezy je wykonywaé recznie przy zachowaniu szczegdlnej
ostrozno$ci.
W miejscach wszelkich kolizji linii energetycznych 1 telekomunikacyjnych z jezdnia,
zjazdem, projektowang kanalizacja, nalezy kable zabezpieczy¢ zakladajac na nie rury
ochronne dwudzielne.
Roboty ziemne zawierajg usuni¢cie warstwy humusu, wykopy i nasypy.

Przed uloZzeniem warstw konstrukcyjnych nawierzchni, podloze pod konstrukcja

nawierzchni nalezy zages$ci¢ do Wz=1,0. Zageszczenie wykonywac nalezy przy optymalne;j
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wilgotnos$ci zageszczanego gruntu. Wskaznik zageszczenia nalezy sprawdzi¢ za pomocag
sondowania, wykonywanego przez uprawniong jednostke. W przypadku trudnosci
w uzyskaniu wymaganego wskaznika zaggszczenia Is=1,0, zastosowa¢ nalezy metody,
polepszajace zageszczalno$¢ gruntu, np. doziarnienie lub stabilizacj¢ chemiczng. Projekt
zaklada doprowadzenie gruntu do grupy nosnosci podtoza G1 poprzez zastosowanie gruntu
stabilizowanego cementem Rm=2.5 MPa.

W miejscu wystepowania wody gruntowej, budowe nasypéw i1 wykonanie wykopow
nalezy poprzedzi¢ robotami odwodnieniowymi przy zastosowaniu np. iglofiltrow, w celu
uzyskania wymaganego zageszczenia podloza i1 warstw nasypu. Wykonanie nasypow,
wykopow 1 robdt odwodnieniowych powinno przebiega¢ w kolejnos$ci zapewniajacej state
odprowadzenie wod gruntowych i1 opadowych. Nasyp nalezy wykonywaé warstwami
o grubosci max. 20cm. Kazda warstwe nalezy zage$ci¢ mechanicznie natychmiast po
wbudowaniu do Wz=1,0.

Nasypy nalezy wykona¢ z gruntu niewysadzinowego, piaszczystego. Pochylenie skarp
drogowych przyjeto 1:1.5.

Wskazane jest realizowanie robot ziemnych w okresie charakteryzujacym si¢ niewielka
loscig opadow. Ze wzgledu na rodzaj wystepujacych gruntow w podlozu (gliny piaszczyste,
piaski gliniaste) w trakcie prowadzonych robot wody opadowe bgda powodowaty zmiang
stanu gruntu co spowoduje trudne warunki uniemozliwiajace zageszczenie nasypow oraz
warstw gruntu podlegajacych wymianie. W przypadku prowadzenia robot ziemnych w
okresie wystepowania opadéw atmosferycznych w celu zapewnienia wymaganych
wskaznikow zageszczenia oraz moduldw wtornych E2 podloza gruntowego proponuje si¢
ulozenie na istniejagcym podiozu gruntowym pod konstrukcja drog ulozy¢ geotkaning
filtracyjno-wzmacniajaco-separacyjng. Geotkanina to powinna mie¢ parametry zblizone o
geotkaniny Terralys LF 46/46 01.

Roboty ziemne na zaprojektowanym odcinku drogi sprowadzaja si¢ do:

- wykonania wykopdéw 1 nasypéw pod konstrukcje jezdni ul. Wiadystawa Lokietka oraz
drég bocznych, zjazdow, parkingdw, chodnikdéw oraz ciggu pieszo-rowerowego,

- wykonania koryta pod zjazdami 1 skrzyzowaniami,

- zageszczenie podloza gruntowego do Wz=1.0 pod konstrukcje nawierzchni jezdni,
skrzyzowan, zjazdow, chodnikow, ciggu pieszo-rowerowego, oraz parkingu.

Roboty nalezy wykona¢ zgodnie z normg PN-S-02205. Przed przystgpieniem do prac

ziemnych, w ramach robot przygotowawczych, nalezy zebra¢ warstwe ziemi roslinne;.
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Zwraca si¢ szczegOlng uwage na koniecznos¢ wilasciwego zageszczenia dna koryta przed
wykonaniem nowych konstrukeji jezdni. ( patrz SST)

Zakres 1 1lo$¢ prac ujeto w przedmiarze robot 1 w zalgcznikach.

4.7.2 Odwodnienie

Odprowadzenie wod opadowych z jezdni, projektuje si¢ spadkami podluznymi
1 poprzecznymi do wpustow deszczowych projektowanej kanalizacji deszczowej. Wody
opadowe z nawierzchni chodnika oraz ciggu pieszo-rowerowego projektuje si¢ odprowadzi¢

spadkami poprzecznymi na pas zieleni.
5. 5. INFORMACJE UZUPELNIAJACE

5.1 ORGANIZACJA RUCHU

Projekt organizacji ruchu stanowi odrgbng cze$¢ opracowania Pracowni Projektowe;j

ELBI.

5.2 ZABEZPIECZENIE UZBROJENIA PODZIEMNEGO

W miejscach wystgpowania sieci uzbrojenia podziemnego roboty ziemne nalezy
wykonywa¢ recznie. Przed przystgpieniem do robdt w obrebie wystepowania w/w urzadzen
nalezy zglosi¢ ten fakt odpowiednim gestorom sieci.

Szczegdlowa ochrong nalezy obja¢ znaki osnowy geodezyjne;.

5.3 ROBOTY ROZBIORKOWE I ZAGOSPODAROWANIE ODPADOW

Materialy uzyskane z rozbiorki nie nadajace si¢ do ponownego wykorzystania nalezy
zgruzowaé. Wykonawca jest zobowigzany do prowadzenia robdt budowlanych
z uwzglednieniem przepisow Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. o odpadach (Dz.
U.07.39.251) z pdzniejszymi zmianami.

Materialy nadajace si¢ do ponownego wbudowania nalezy przewie$¢ na baze Rejonu

Drog Wojewodzkich w Stargardzie Szczecinskim.
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5.4 UWAGI

Zgodnie z Wymaganiami Technicznymi WT-2 nawierzchnie asfaltowe na droga
publicznych rekomendowanych przez Ministra Infrastruktury projektowana konstrukcja
nawierzchni, uktad warstw, ich grubo$¢ oraz typ mieszanki mineralno asfaltowej okresla
dokumentacja projektowa, natomiast wybdr materialow do mieszanki mineralno-asfaltowe;j
oraz zaprojektowanie skladu w/w mieszanki nalezy do producenta mieszanki. W zwigzku
z powyzszym zastosowane w projekcie lepiszcze asfaltowe jest lepiszczem zalecanym przez
projektanta. Zmiana rodzaju lepiszcza powinna by¢ mozliwa w zakresie przewidzianym
przez WT-2 nawierzchnie asfaltowe.

Nadmiar ziemi, pozyskany z wykopow, z uwagi na fakt, ze nie nadaje si¢ on do
wbudowania w nasyp pod nawierzchnie drogowe, w czesci (dotyczy ziemi urodzajnej) moze
zosta¢ wykorzystany do humusowania poboczy 1 skarp w ramach niniejszej inwestycji.
Natomiast pozostala cz¢s¢ nalezy zagospodarowaé, poprzez rozplantowanie, na terenach
wskazanych przez inwestora, ewentualnie innych placach budowy, jako uzupehienie np.
poboczy.

Przed przystapieniem do robdt wykonawca powinien opracowaé projekt organizacji
ruchu na czas budowy oraz uzyskal zatwierdzenie projektu organizacji ruchu przez
wilasciwy organ przewidziany w Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23
wrzes$nia 2003r. w sprawie szczegdtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonania nadzoru nad tym zarzadzeniem Dz. U. nr 177 poz. 1728. Przez caly okres
prowadzonych robdt powinien by¢ zapewniony dostep do posesji lezacych przy
przebudowywanych drogach. W przypadku braku zapewnienia takiej mozliwo$ci nalezy
wyznaczy¢ tymczasowe miejsca postoju pojazdow dla mieszkancow przyleglych do drogi
posesji. O ewentualnym zamknigciu odcinkow drog nalezy poinformowa¢ mieszkancoOw nie

pOzniej niz 2 tygodnie od planowanego zamknigcia.
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