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nr 1. Plan sytuacyjno — wysokos$ciowy w skali 1:500 czg$¢ A
nr 2. Plan sytuacyjno — wysokosciowy w skali 1:500 cz¢$¢ B
nr 3. Profil §ciezki rowerowej w skali 1:50/500 czg$¢ A

nr 4. Profil §ciezki rowerowej w skali 1:50/500 czgs¢ B

nr 5. Przekroje konstrukcyjne w skali 1:20.

nr 6 Przekroje do robdt ziemnych, cz.A, skala 1:50

nr 7 Przekroje do robdt ziemnych, cz.B, skala 1:50



Opis techniczny

Do projektu budowlanego $ciezki rowerowej

1. Podstawa opracowania

e podkiad geodezyjny w skali 1:500

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999r. w
sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie

e (Dz.U.nr43z1999r poz.430)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie znakéw i sygnatow drogowych z
31.07.2002r (Dz. U. nr 170 poz. 1933)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 31 lipca 20031 w sprawie warunkow
technicznych dla znakoéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego 1 warunkow ich umieszczenia na drogach (Dz. U. nr 220 poz. 2181)

e Projekt inwentaryzacji zieleni

e Wizja lokalna

2. Zakres opracowania

W zakres opracowania wchodzi §ciezka rowerowa dtugosci 2849,95 m od m. Niechorze

do m. Pogorzelica.

3. Stan istniejacy

Poczatek trasy przebiega wzdluz terenu pomigdzy ul. Rybacka 1 toréw kolejowych. Jest to
teren ptaski niezagospodarowany. Od km 0+230,00 do mostu nad kanatem Liwia Luza trasa
przebiega pomigdzy skarpa nasypu kolei waskotorowe;j i terenem lesnym. Od kanatu Liwia
Luza do skrzyzowania z droga powiatowa Pogorzelica - Skalno §ciezka rowerowa
prowadzona jest po trasie istniejacej drogi gruntowej (ul. Rzeczna). Ulica Rzeczna przejezdna
jest na odcinku od mostu do zjazdu na dziatke nr 15. Na tym odcinku jezdnia wykonana jest z

dwach pasow ptyt zelbetowych typu Jomb szer. 0,75m.



4. Rozwiazanie projektowe

Projektowana trasa rowerowa polaczy m. Niechorze z m. Pogorzelica. Docelowo po
przedtuzeniu do innych miejscowosci na terenie gminy Rewal stanie sig trasa gtowna.
Funkcja tras gldéwnych jest obstluga najwazniejszych i najbardziej uczgszczanych relacji w
skali gminy. Trasa rowerowa taczaca m. Niechorze z m. Pogorzelica jest trasa wydzielona,
przebiegajaca poza gtéwnymi trasami komunikacyjnymi. Na catej dlugosci §ciezka rowerowa
nie krzyzuje si¢ z zadng droga i ciagiem pieszym. Plan przestrzenny zagospodarowania m.
Niechorze przewiduje lokalizacje przy projektowanej trasie rowerowej przystani sportow
wodnych oraz wiez¢ widokowa. Po zrealizowaniu w/w inwestycji nalezy przyjaé, ze trasa
rowerowa stanie si¢ bardziej atrakcyjna i czg$ciej uzytkowana przez rowerzystow. Na
wigkszym odcinku trasa rowerowa przeprowadzona jest wzdhuz terenéw lesnych. Niewielka

otwarta przestrzen wystegpuje na poczatku trasy na dtugosci 230m.

Trasa rowerowa w planie

Poczatek trasy rowerowej to zjazd z ul. Rybackiej w obrebie skrzyzowania z ul.
Kolejowa. Trasa przebiega wzdluz toréw kolei w odlegtosci okoto 3,50m, nastgpnie wzdtuz
podndza skarpy nasypu torowiska kolejowego. Miejscami dla zachowania najbardziej
warto$ciowych drzew trasa oddala si¢ od skarpy. Od mostu nad Kanatem Liwia Luza do
wiaczenia do drogi powiatowej Pogorzelica — Skalno $ciezka rowerowa przebiega wzdhuz
drogi gruntowej (ul. Rzeczna).

Na calej dlugosci trasy zaprojektowano $Sciezkg dwukierunkowa. Szeroko$¢ Sciezki
dwukierunkowej, na odcinku od wtaczenia do ul. Rybackiej do km 1+090 przyj¢to 2,50 m. Na
moscie przy kanale Liwia Luza z uwagi na waski przekroj poprzeczny mostu §ciezke
rowerowa zwe¢zono do 2,00 m. Dtugos¢ zwezonego odcinka nie przekracza 70 m. Na tym
odcinku oprocz $ciezki rowerowej zaprojektowano ciag pieszy szerokosci 1,50 m. Na odcinku
gdzie $ciezka rowerowa przebiega po jezdni gruntowej ul. Rzecznej, szerokos¢
dwukierunkowej §ciezki rowerowej przyjeto 3,0 m. Na tym odcinku $ciezka rowerowa
stuzy¢ bedzie réwniez jako droga p.p. dla terenow lesnych. Od hm 5+38,22 do 6+79,80
szeroko$¢ $ciezki rowerowej z uwagi na istniejace drzewa i skarpg torowiska linii kolejowej
zwezono do 2,00 m. Dhugos¢ odcinka przejscia z szerokos$ci 3,00 do 2,00 m wynosi 30,00 i

31,80 m. Na wigkszych zatamaniach osi trasy zastosowano tuki poziome. Minimalny promien



tuku poziomego wynosi 20 m. Minimalne tuki poziome wystgpuja w miejscach gdzie trasa

omija drzewa, ktére ze wzgledu na duza wartos$¢ przyrodnicza zostaty zachowane

Spadki poprzeczne i podhuzne

Na catej dlugosci trasy przyjeto 2 % spadek poprzeczny Sciezki rowerowej. Spadki
podtuzne wynosza od 0% do 4,8 %. Wigksze zalamania niwelety wyokraglono tukami o
promieniach min. 500 m max 2000 m.

Dla zabezpieczenia przed uszkodzeniem systemu korzeniowego drzew rosnacych blisko
sciezki rowerowej, rzedne niwelety podniesiono w stosunku do istniejacego terenu o grubos¢
konstrukcji nawierzchni. Na tych odcinkach roboty ziemne ograniczaja si¢ do oczyszczenia

terenu z lisci 1 zanieczyszczen.

Konstrukcje nawierzchni

Przyjeto nastgpujace konstrukcje nawierzchni :

- beton asfaltowy 3cm
- kamien tamany niesortowany 0/32 mm 12 cm
- warstwa wyrdwnawcza z piasku srednioziarnistego 8 cm
RAZEM 23 cm

Sciezka rowerowa szerokosci 3,0 m na wzmocnionej podbudowie. (awaryjny dojazd

samochodéw p.poz)

- beton asfaltowy Scm
- kamien tamany niesortowany 0/32 mm 18 cm
- warstwa wyrownawcza z piasku $redniego 8 cm
RAZEM 31 cm

Na odcinku gdzie szeroko$¢ §ciezki rowerowej wynosi 3,00 po obu stronach

nawierzchni z betonu asfaltowego zaprojektowano pas szerokosci 20 cm z kostki betonowe;j



8x10x20 cm koloru szarego, aby bardziej podkresli¢ charakter $ciezki rowerowej a nie drogi
p-poz.

Nawierzchnia $ciezki rowerowej szerokosci 2,50 obramowana obrzezem betonowym 6x20
cm na podsypce cementowo-piaskowej. Nawierzchnig §ciezki rowerowej szerokosci 3,0 m

obramowac opornikiem betonowym 10x25 cm na tawie betonowe;.

Odwodnienie

Wody opadowe z powierzchni utwardzonej $ciezki rowerowej odprowadza si¢
bezposrednio w otaczajacy teren. Podtoze gruntowe zbudowane jest z gruntow sypkich —
piaski drobne.

Opornik i obrzeze powinno by¢ wtopione rowno z nawierzchnia jezdni §ciezki rowerowej i
powinno wystawaé nad teren 2 cm. Spadek poprzeczny pobocza o szerokosci 1,00 m

powinien wynosi¢ 4,0 %

Organizacija ruchu

Na wiaczeniach $ciezki rowerowej z drogami nalezy zamontowac¢ znaki pionowe C-13
1 C-13a, poczatek 1 koniec §ciezki rowerowej. Znaki pionowe montowac na stupach stalowych
ocynkowanych na wysokosci 2,20 m od terenu. Lica znakow matych powinny by¢ pokryte
folia odblaskowa typu 1. Na wjazdach do $ciezki dwukierunkowej umiesci¢ znak poziomy
P-23 w obu kierunkach. Dla uniemozliwienia wjazdu samochodéw na $ciezke rowerowa na
skrzyzowaniu z drogami zaprojektowano stupki parkingowe @100 lakierowane na zo6tto z
czarnymi paskami odblaskowymi, oraz kule betonowe 3560 potaczone taficuchami. Na

otwartych przestrzeniach zywoptoty.

Parametry techniczne Sciezki rowerowej

Dhtugos$¢ $ciezki rowerowe;j 2849,95 m
Szeroko$¢ $ciezki rowerowej dwukierunkowe;: 2,0-3,0 m
Predkos$¢ projektowa 30 km/godz.

Maksymalny wspotczynnik op6znienia 15 sek/km



Maksymalny wspotczynnik wydtuzenia

(stosunek odlegtosci w linii prostej do rzeczywistej dtugosci trasy) 0,99

Maksymalne pochylenie niwelety 4,8%
Minimalny promien tuku poziomego 20m
Opracowat

Thomas Makris



