OPIS TECHNICZNY - BRANZA DROGOWA

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

e Umowa pomi¢dzy Gming Rewal z siedzibg w Rewalu przy ulicy Mickiewicza 19, a firmg
Pracownia Projektowa ELBI Angelika Elas-Binczyk, ul. 1 Maja 12/20, 75-800 Koszalin

e Mapa do celow projektowych — wykonane przez uprawniong jednostke geodezyjng

e Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko / DZ.U. 2018.2081 j.t. z p6zn. zm./

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994r.- Prawo Budowlane (Dz.U.2019.1186 t.j. z p6zn. zm.)

e Przepisy i normatywy dotyczace projektowania drog:

- Ustawa z dnia 21 marca 1985r o drogach publicznych / Dz.U.2018.2068 t.j. z
pézn. zm./

- Rozporzadzenie MT i GM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkoéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowania
/Dz.U. 2016.124 t.j. z p6zn. zm./

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r. w sprawie
szczegotowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzgdzaniem /Dz.U.2017.784 t.j./

- Rozporzadzenie MT i GM z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkoéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie /Dz.U. nr 63 poz. 735 z p6zniejszymi zmianami/

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych 1 poétsztywnych
/ Politechnika Gdanska wersja 11.03.2013/

- Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i potsztywnych / IBDM
W-wa 2001r./

- Katalog powtarzalnych elementéw drogowych — Transprojekt Warszawa

e Ustalenia, wytyczne i1 uzgodnienia z Zamawiajagcym i zainteresowanymi stronami na etapie
projektowania.

2. PRZEDMIOT, CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt techniczny dla przebudowy drogi gminnej - ul
Topolowej na odcinku o dlugosci ok. 250m na odcinku od skrzyzowania typu rondo z ul. Kamienska -
droga wojewddzka nr 102 do wykonanego wlotu na skrzyzowanie typu rondo z ul. Wiadystawa
Lokietka/ w miejscowosci Rewal. Planowane przedsigwzigcie zlokalizowane jest na obszarze
wojewddztwa zachodniopomorskiego w powiecie Gryfinskim. W zakres opracowania wchodzi
przebudowa ulicy Topolowej oraz skrzyzowan drog krzyzujacych si¢ z w/w ulicg (ul. Akacjowa, ul.
Pelikana i ul. Modrzewiowa). Planowana inwestycja obejmuje przebudowe wlotow drog bocznych,
przebudowe zjazdow, budowe ciggu pieszo-rowerowego 1 budowe chodnikow. Powyzsze elementy
zwigkszg warunki bezpieczenstwa dla ruchu pieszego oraz rowerowego w rejonie w/w drogi. Ze
wzgledu na turystyczny charakter miejscowosci projekt kladzie szczegélny nacisk na obnizenie
predkosci pojazdoéw stosujac geometryczne Srodki uspokojenia ruchu, wyodrgbnienie ruchu
rowerowego z jezdni drogi gminne;j.

Przebieg catego planowanego przedsiewzigcia zostal przedstawiony w czesci graficznej
opracowania.

3. STAN ISTNIEJACY
Droga gminna przebiega przez teren zabudowany. Na rozpatrywanym odcinku drogi dominuje
zabudowa jednorodzinna oraz zabudowa zwigzana z ustugami turystycznymi (pensjonaty, hotele,
restauracje), a takze sklep Biedronka.



Szerokos¢ pasa drogowego wynosi ok. 25m z lokalnymi zmianami. Istniejgca jezdnia ulicy posiada
nawierzchnig¢ bitumiczng. Szeroko$¢ jezdni bitumicznej waha si¢ od 5 do 9m. W ramach inwestycji
dotyczacych przebudowy drogi wojewodzkiej oraz ul. Lokietka wykonana zostala przebudowa
skrzyzowan ul. Topolowej z w/w drogami wraz z fragmentem wlotow na rondo. Na pozostalej czesci
jezdni bitumicznej wystepuja nastgpujace uszkodzenia: peknigcia podiuzne, poprzeczne, odbite z
istniejacej podbudowy wykonanej z ptyt betonowych, zatamane krawedzie, wyboje, nieréwnosci
podiuzne oraz poprzeczne. W ciaggu przebudowywanej drogi gminnej ul. Topolowej chodniki i §ciezka
rowerowa wystgpuje jedynie w rejonie wlotu na rondo z ul. Lokietka (na dlugosci ok. 70m) oraz w
rejonie przejscia i przejazdu dla rower6w na wlocie na rondo z droga wojewddzka.

W podlozu pod warstwg ziemi urodzajnej wystepuja grunty wysadzinowe (piaski gliniaste, gliny
piaszczyste). Nalezy wzig¢ pod uwage, ze po dlugotrwatych opadach atmosferycznych
i wiosennych roztopach moga wystgpi¢ saczenia wody na roznych glgbokosciach. W gruntach
gliniastych moze to powodowaé uplastycznienie gruntdéw w strefie sgczen. Grupe nosnosci podtoza
mozna zakwalifikowac¢ jako grupe wahajaca si¢ pomigdzy przedziatem G3 i G4.

Obiekty budowlane, objg¢te niniejszym opracowaniem zaliczaja si¢ do pierwszej kategorii
geotechnicznej o prostych warunkach gruntowo-wodnych.

4. STAN PROJEKTOWANY
Przewidywany zakres robét dla przedmiotowej inwestycji obejmuje:
- przebudowg jezdni drogi i wlotéw gminnych drég bocznych,
- budowe $ciezki pieszo-rowerowe;j,
- przebudowe zjazdow 1 skrzyzowan z drogami gminnymi (za wyjatkiem ul. Lokietka),
- przebudowe/budowe chodnikow,
- budowe wyniesionych przej$¢ dla pieszych oraz przejsc i przejazdoéw dla rowerdw,
- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,
- zabezpieczenie istniejgcych sieci uzbrojenia terenu.
Na podstawie podjetych uzgodnien oraz przepisOw i1 normatywdw projektowania przyjgto
nastepujgce parametry techniczne projektowanych elementow:
- Klasa drogi - ,,L”
- Kategoria ruchu - K2
- Szerokos$¢ podstawowa jezdni - 7.00 m
- Szerokos¢ $ciezki pieszo-rowerowej - 5,0m, w tym:
dla pieszych  -2,0m
dla roweré6w - 3,0m
- Sciezka pieszo-rowerowa odsunieta od jezdni za pas zieleni zmiennej szerokosci.
- Szerokos¢ chodnika samodzielnego - 2,0 m
- Nowoprojektowane przejscia dla pieszych 1 przejazdy dla rowerdw - wyniesione
- Pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym -2%
- Pochylenie poprzeczne chodnikoéw -2% (dop. 1-3%)
- Pochylenie §ciezki pieszo- rowerowej  -2% (dop.1-3%).
Szczegbly przedstawiono w czgséci graficznej niniejszego opracowania.

4.1. TRASA I PROFIL PODLUZNY DROGI

Poczatek robot przewidziano w miejscu wykonanego wlotu na rondo na ul. Lokietka. Koniec
odcinka robot w zakresie przebudowy jezdni drogi gminnej zatozono w km 0+246.12 (tuz przed
istniejacym przej$ciem dla pieszych na wlocie na rondo na drodze wojewddzkiej. Projektuje si¢
przebudowac wiaczenie ul. Topolowej do skrzyzowania z ul. Kamienska w zakresie zmiany geometrii
ciaggdw pieszego i pieszo-rowerowego, z uwagi na konieczno$¢ powigzania z projektowanym ciggiem
pieszo-rowerowym i chodnikiem. Samo skrzyzowanie z droga wojewodzka pozostaje bez zmian.
W projekcie zatozono lokalny kilometraz roboczy.



Trasa projektowanej drogi sktada sie z odcinka prostego i tukowego. Planowane roboty,
dotyczace przebudowy drogi nie powoduja zmian w sposobie uzytkowania obiektu. Profil podtuzny
drogi zaprojektowano w oparciu o istniejace zagospodarowanie terenu, oraz dostarczong przez geodetg
map¢ do celow projektowych oraz wykonane pomiary wysokosciowe. Profil podluzny
zaprojektowano analizujgc istniejace rzedne terenu i zagospodarowanie terenow przylegtych, oraz
przy uwzglednieniu technologii wykonania nawierzchni. Zatamania niwelety tagodzi si¢ tukami
pionowymi wypuktymi i wklgstymi przedstawionymi w czeéci graficznej opracowania.

Przed rozpoczeciem robot wykonawca robot zobowigzany jest do sprawdzenia istniejgcych
rzgdnych terenu, szczegdlnie w miejscu skrzyzowan, zjazdow i doj$¢ do posesji. Nalezy zwroci¢ takze
uwage na zjazdy nowo powstate. Zjazdy nalezy dowigza¢ do projektowanej niwelety $ciezki pieszo-
rowerowej oraz projektowanych rz¢dnych jezdni drogi, a takze rzednych wysokosciowych przyleglego
terenu. Istniejace studzienki kanalizacyjne, telekomunikacyjne oraz armatur¢ wodng i1 gazowa
(zawory, hydranty itp.) i kanalizacyjna nalezy podda¢ regulacji wysokoSciowej, dostosowujac ich
rz¢dne do zaprojektowanej niwelety.

W razie stwierdzenia niezachowania glebokosci normatywnych na sieciach pod zjazdami,
nalezy je zaglebic i/lub zabezpieczy¢ rurami ochronnymi dwudzielnymi.

Planowane przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerow projektuje si¢ jako wyniesione.
Skos najazdowy nalezy wykona¢ na dtugosci 2.0m.

Lokalizacja oraz konstrukcja projektowanych elementéw ujeto w czgséci rysunkowej projektu
1 opisano w nastepnych punktach opisu technicznego.

4.2. KONSTRUKCJA
W uzgodnieniu z zarzadcg drogi, przyjeto nastepujace konstrukeje:
a) jezdnia ul. Topolowej i drog bocznych:
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11 S 50/70 gr. 4cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16 W 50/70 gr. 8cm
- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabil. mechanicznie 0/31.5mm gr. 20cm

- warstwa mieszanki zwigzanej cementem C1.5/2 gr. 30cm
Jezdnig¢ nalezy obramowa¢ kraweznikiem betonowym na tawie betonowej z oporem z betonu
C12/15. Wysoko$¢ w swietle opornika projektuje si¢ rowng 12¢cm, a na wysokos$ci zjazdow 2cm.

b) Sciezka pieszo-rowerowa:

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC5 S 50/70 gr. 3cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16 W 50/70 gr. 4cm

- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabil. mechanicznie 0/31.5mm gr. 15cm

- warstwa mieszanki zwigzanej cementem C1.5/2 gr. 20cm

Sciezke pieszo-rowerowa nalezy obramowaé kraweznikiem betonowym 15x22cm na lawie
betonowej z oporem z betonu C12/15. Wysokos¢ w §wietle kraweznika projektuje si¢ roéwng 0 i 4cm
(na wysokosci zjazdow 2 cm).

¢) chodnik (samodzielny):

- warstwa $cieralna z kostki betonowej gr. 6cm

- warstwa podsypki cem.-piask. 1:4 gr. Scm

- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabil. mechanicznie 0/31.5mm gr. 15¢cm
- warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej o CBR min. 20% gr. 15cm.
Chodniki obramowane sg od strony zielencow obrzezami betonowymi 8x30cm.

d) zjazdy do posesji przecinajace sciezke pieszo-rowerowa:

- poza cze$cia $ciezki pieszo-rowerowe;j:

- warstwa $cieralna z kostki betonowej gr. 8cm
- warstwa podsypki cem.-piask. 1:4 gr. Scm
- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabil. mechanicznie 0/31.5mm gr. 20cm



- warstwa mieszanki zwigzanej cementem C1.5/2 gr. 20cm

- na przedtuzeniu Sciezki pieszo-rowerowej:
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC5 S 50/70 gr. 3cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16 W 50/70 gr. 4cm

- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabil. mechanicznie 0/31.5mm gr. 20cm

- warstwa mieszanki zwigzanej cementem C1.5/2 gr. 20cm

Zjazdy te obramowano kraweznikiem betonowym 15x22cm o wysokosci w $wietle od strony
jezdni drogi réwnej 0-2cm z pozostatych stron o wysokosci w §wietle rownej Ocm. Krawezniki
betonowe nalezy utozy¢ na fawie betonowej z oporem z betonu C12/15

e) pozostate zjazdy do poses;ji:
- warstwa $cieralna z kostki betonowej gr. 8cm

- warstwa podsypki cem.-piask. 1:4 gr. Scm

- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabil. mechanicznie 0/31.5mm gr. 20cm

- warstwa mieszanki zwigzanej cementem C1.5/2 gr. 20cm

Zjazdy te obramowano kraweznikiem betonowym 15x22cm o wysokosci w $wietle od strony
jezdni drogi réwnej 0-2cm z pozostatych stron o wysokosci w §wietle rownej Ocm. Krawezniki
betonowe nalezy utozy¢ na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

f) wyniesione przej$cia dla pieszych i przejazdy dla rowerow:

- warstwa $cieralna z kostki betonowej (czerwonej bez faz) gr. 8cm

- warstwa podsypki cem.-piask. 1:4 gr. Scm

- warstwa podbudowy z kruszywa lamanego stabil. mechanicznie 0/31.5mm gr. 20-30cm

(uzyskujac tym zatamanie niwelety jezdni 1:20)

- warstwa z mieszanki zwigzanej cementem C1.5/2 gr.30cm.

Wyniesione przej$cia i przejazdy od strony najazdowej nalezy obramowaé kraweznikami
betonowymi 15x22¢m na tawie betonowej z betonu C12/15 o wysokosci w $wietle kraweznika Ocm.

2) pobocza i opaski gruntowe:
Wzdtuz $ciezki pieszo-rowerowej zaprojektowano pobocza/opaski 0 0,5m 1 spadku

1= 8 %. Opaski projektuje si¢ z humusu grubosci 10cm obsiane mieszankami  traw.
Uformowane opaski ziemne nalezy zagg$ci¢ do Wz = 0.98.

4.3. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE
Na przebieg wysokosciowy projektowanych nawierzchni wptyw miato:
- istniejaca niweleta jezdni i istniejgce rzedne przyleglego zagospodarowania,
- wysoko$ciowy przebieg istniejacych i projektowanych obiektow,
- istniejace zagospodarowanie terenu,
- wzgledy odwodnienia drogi.

W migjscach, gdzie istnieje zabudowa, projektowana niweleta dowigzuje si¢ do istniejacego
uksztattowania. W przypadku ewentualnych rozbieznosci w rzgdnych na zjazdach, w celu zachowania
min. i max. dopuszczalnych pochylen na zjazdach, zastosowa¢ mozna, takie zbiegi jak:
dopasowywanie pochylen poprzecznych §ciezki lub chodnika w granicach od 1% do 3%, tamanie
niwelety zjazdu, w skrajnych przypadkach zastosowanie progéw w postaci obrzezy o wysokosci max.
4cm na dhugosci zjazdu, lub/i na granicy posesji, na dojsSciach zastosowanie stopni.

Przed rozpoczeciem robot wykonawca robot zobowigzany jest do geodezyjnego wytyczenia
projektowanych elementéw, w celu sprawdzenia lokalizacji projektowanych elementow przed
rozpoczgciem robdt oraz do sprawdzenia istniejgcych rzednych terenu, szczegdélnie w miejscu
skrzyzowan, zjazdow i doj$¢ do posesji. Nalezy zwroci¢ takze uwage na zjazdy nowopowstate
miedzyczasie. Istniejgce studzienki kanalizacyjne, telekomunikacyjne oraz armature wodng i gazowa



nalezy poddac¢ regulacji wysokosciowej, dostosowujac ich rzedne do zaprojektowanych rzednych
nawierzchni.

4.4. WYPOSAZENIE TECHNICZNE DROGI

4.4.1. Odwodnienie
Odprowadzenie wod opadowych odbywac si¢ poprzez kanalizacj¢ deszczowa, ktéra stanowi
przedmiot odrgbnego opracowania.

5. ROBOTY ZIEMNE I PRZYGOTOWAWCZE

W ramach przedmiotowej inwestycji w zakresie branzy drogowej, roboty ziemne, zwigzane
sa gltdownie z wykonywaniem wykopow i nasypoéw oraz korytowania pod planowane konstrukcje
elementéw drogowych. Roboty sprowadzaja si¢ takze do takich robot przygotowawczych jak
usunigcie ewentualnej warstwy humusu i przygotowanie podtoza pod konstrukcje nawierzchni.

Podbudowy konstrukcji jezdni, jezdni dréog bocznych, zjazdow oraz ciggdw pieszo-
rowerowych i chodnikéw, nalezy uktada¢ na poditozu zageszczonym do Wz=1.0. W przypadku
trudnosci w uzyskaniu wymaganego wskaznika zageszczenia Is=1,0, zastosowaé nalezy metody,
polepszajace zageszczalno$¢ gruntu, np. doziarnienie lub stabilizacje chemiczng. Roboty nalezy
wykona¢ zgodnie z normg PN-S-02205.

Przed przystagpieniem do roboét ziemnych, w ramach robot przygotowawczych, nalezy zebraé¢
warstwe ziemi roslinnej, usung¢ przeznaczone do wycinki drzewa i1 krzewy wraz z karczowaniem i
zasypaniem dotéw po karczunku. Roboty ziemne i przygotowawcze wykonywane mechanicznie,
jedynie w miejscach wystepowania uzbrojenia podziemnego nalezy je wykonywaé recznie przy
zachowaniu szczegélnej ostroznosci, po przeprowadzeniu probnych przekopdéw w celu ustalenia
lokalizacji sieci.

Niezaleznie od budowy urzadzen, stanowigcych elementy systemow odwadniajacych, ujetych
w dokumentacji projektowej, Wykonawca, o ile wymagac tego bedg warunki terenowe i pogodowe,
wykona urzadzenia, ktore zapewnig odprowadzenie wod gruntowych i opadowych poza obszar robot
ziemnych tak, aby zabezpieczy¢é grunty przed przewilgoceniem i1 nawodnieniem. W miejscu
wystgpienia wody gruntowej, budowg nasypdéw i1 wykonanie wykopdw nalezy poprzedzi¢ robotami
odwodnieniowymi przy zastosowaniu np. igtofiltrow, w celu uzyskania odpowiednich warunkoéw do
roboét 1 wymaganego zageszczenia podtoza 1 warstw nasypu. Odprowadzenie wod, podczas
prowadzenia robot, do istniejgcych zbiornikow naturalnych i urzadzen odwadniajacych Wykonawca
uzgodni z odpowiednimi instytucjami oraz uzyska zgody od wilasciciela terenu.

Wykonanie nasypow, wykopow 1 robot odwodnieniowych powinno przebiega¢ w kolejnosci
zapewniajacej stale odprowadzenie wod gruntowych i opadowych. Nasyp nalezy wykonywac
warstwami o grubo$ci max. 20cm. Kazda warstwe nalezy zageSci¢ mechanicznie natychmiast po
wbudowaniu do wymaganych w przepisach wskaznikow zageszczenia.
Nasypy nalezy wykona¢ z gruntu niewysadzinowego, piaszczystego. Pochylenie skarp drogowych
przyjeto 1:1.5, w wyjatkowych przypadkach gdzie nie jest mozliwe utrzymanie normatywnego
pochylenia proponuje si¢ wzmocnienie skarp geosiatka lub geokratg i zwigkszenie pochylenia.
Wykonawca robot jest zobowigzany do uwzglednienia ochrony s$rodowiska na obszarze
prowadzenia prac, w tym do ochrony gleby. Przy prowadzeniu prac budowlanych Wykonawca winien
dazy¢, aby wykorzystanie i przeksztalcanie elementow przyrodniczych (gleby) odbywato sig
wylgcznie w takim zakresie, w jakim jest to konieczne w zwigzku z realizacja inwestycji. Jezeli
ochrona elementéw przyrodniczych nie bedzie mozliwa, nalezy podja¢ dziatania majace na celu
naprawienie wyrzadzonych szkod, w szczegolnosci przez kompensacje przyrodnicza. Sciagnicta glebe
(humus), nalezy sktadowa¢ w pryzmach z zabezpieczeniem do ponownego wbudowania, w miejscach
przewidzianych do humusowania. Pozostala czeS¢ nalezy zagospodarowa¢ zgodnie z ustawa
o odpadach w zakresie odspojonych niezanieczyszczonych mas ziemi i gleby, ze szczegdlnym
uwzglednieniem obowigzku ochrony gleby i ziemi.



Roboty budowlane winny by¢ prowadzone w sposob niedopuszczajacy do zanieczyszczenia gleby,
ziemi 1 wod. Jezeli w trakcie robdt dojdzie do zanieczyszczenia gleby lub ziemi, ktére przekrocza
standardy jako$ci gleby i ziemi, o ktorych mowa w ustawie o ochronie $rodowiska, postepowanie
z takimi wydobytymi masami ziemnymi winno by¢ zgodne z przepisami ustawy o odpadach. Przy
czym, gleby i ziemi nie uznaje si¢ za zanieczyszczone, jezeli zanieczyszczenie spowodowaty
substancje pochodzenia naturalnego.

Roboty prowadzone w sasiedztwie istniejacych budynkow, ogrodzen itp., nalezy wykonywac
recznie, ze szczegolng ostroznoscig. Nie dopuszcza sig¢ takiego sposobu prowadzenia robot, w ktorym
pozostawia si¢ odkryte fundamenty obiektow. Po rozebraniu istniejgcych nawierzchni, Wykonawca
zobowiazany jest przed rozpoczeciem dalszych robot w obrebie istniejagcych budynkow, do wykonania
odkrywek ich fundamentow, w celu oceny ich stanu i dobrania sposobu zabezpieczenia robot w ich
obrebie.

6. SIECI UZBROJENIA TERENU
Na obszarze planowanych robdt zlokalizowane jest uzbrojenie w sieci wskazane na mapie do celow
projektowych. Nie mozna jednak wykluczy¢, ze w terenie wystepuje inne uzbrojenie, ktore nie zostato
nigdzie zinwentaryzowane. Przed przystgpieniem do robot w obrebie wystepowania w/w urzadzen
nalezy zglosi¢ ten fakt odpowiednim gestorom sieci. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania
robot budowlanych wykonywanie robot ziemnych w bezposrednim sasiedztwie sieci, takich jak:
elektroenergetyczne, gazowe, telekomunikacyjne, cieplownicze, wodociggowe 1 kanalizacyjne
powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odleglosci, w jakiej
moga by¢ one wykonywane od istniejgcej sieci, 1 sposobu wykonywania tych robot. Bezpieczng
odleglos¢ wykonywania roboét, ustala kierownik budowy w porozumieniu z wlasciwg jednostka,
w ktorej zarzadzie lub uzytkowaniu znajduja si¢ te instalacje. Miejsca tych robot nalezy oznakowaé
napisami ostrzegawczymi i ogrodzi¢. Prowadzenie robdt ziemnych w poblizu instalacji podziemnych,
a takze glebienie wykopow poszukiwawczych powinno odbywac si¢ recznie.

W przypadku, odkrycia w czasie robdt ziemnych, niezinwentaryzowanej sieci uzbrojenia terenu,
nalezy powiadomi¢ inspektora nadzoru i inwestora oraz wlasciciela sieci, ktorzy podadzg warunki
1 sposob usunigcia ewentualnej kolizji. W miejscach, gdzie kable energetyczne i telekomunikacyjne
biegng pod czegsciami drog przeznaczonymi do ruchu kotowego (jezdnia, zjazdy itp.) nalezy kable
zabezpieczy¢ zakladajac na nie rury ochronne dwudzielne, ewentualnie zaglebi¢ na normatywna
glebokos¢. Zgodnie z art. 38 ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, istnicjace
w pasie drogowym obiekty budowlane i urzadzenia niezwigzane z gospodarka drogowa lub obstuga
ruchu, ktére nie powoduja zagrozenia i utrudnien ruchu drogowego i nie zakldcaja wykonywania
zadan zarzadu drogi, mogg pozosta¢ w dotychczasowym stanie.

7. INFORMACJE UZUPELNIAJACE

7.1. W miar¢ mozliwosci gtowne materialy budowlane, tj. mieszanka mineralno - asfaltowa
dowozona winna by¢ dostarczania w miejsce wbudowania na biezaco i od razu wbudowywana.
Podobnie odbywa¢ winien si¢ transport kruszywa przeznaczonego na podbudowy oraz beton na tawy
pod krawezniki/oporniki. Aby mozliwie ograniczy¢ organizowanie specjalnych placow sktadowych.
Ewentualnemu gromadzeniu, krotkotrwatemu, podlega¢ moga takie materialty budowlane
drobnowymiarowe jak kostka betonowa, krawezniki, obrzeza, oporniki. Materialy te sktadowac nalezy
na terenie zabezpieczonego zaplecza budowy. Jako ewentualne miejsca sktadowania materialow,
wykorzystywane mogg by¢ przede wszystkim, miejsca zlokalizowane bezposrednio przy miejscu ich
wbudowania. Dopuszcza si¢ jednak, ze wykonawca robot, dodatkowo zorganizuje zaplecze budowy
lub sktadowisko, po porozumieniu z wlascicielem, na ktorejs z dziatek przylegltych. W sytuacji tej
jednak nadal jest zobowigzany do przestrzegania warunkéw dotyczacych zaplecza budowy i
sktadowisk wynikajgcych z ochrony $rodowiska, w szczegolnosci wykonawca kierowaé si¢ winien:
- Przestrzeganiem zasad wynikajgcych z przepiséw BHP.
- Przestrzeganiem przepisow i norm w zakresie ochrony srodowiska.



- Plac budowy, zaplecze, sktadowiska oraz ewentualne drogi techniczne wykonane beda przy
oszczednym gospodarowaniem terenem.

- Obstuga placu budowy odbywac si¢ bedzie w oparciu o istniejace drogi.

- Zardéwno teren budowy jak i1 zaplecze budowy bedzie zabezpieczony — ogrodzenie, porgcze
o$wietlenie, znaki ostrzegawcza itp.

- Zaplecze budowy wyposazone bedzie w przenos$ne sanitariaty, a $cieki socjalno-bytowe
odprowadzone zostang do szczelnych zbiornikow bezodptywowych, ktérych zawartos¢ bedzie
usuwana i utylizowana przez uprawnione podmioty.

- Na terenie zaplecza budowy i bazy transportowo-sprzgtowej, w miejscach gdzie bedzie odbywac si¢
tankowanie i postdj sprzetu budowlanego oraz pojazdoéw, Wykonawca wykonana zabezpieczenia
uniemozliwiajgce przedostanie sie do gruntu paliw i olejow, np. roztozenie geomembran.

- Srodki transportu oraz maszyny samobiezne i plac budowy wyposazone beda w ,apteczki
ekologiczne”, a w szczegolnosci w sorbety do likwidacji rozlewisk substancji ropopochodnych.

- Prowadzona begdzie segregacja odpadow, ze szczegdlnym uwzglednieniem odpadow
niebezpiecznych, oraz ich prawidlowe zagospodarowanie, zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

- Sktadowanie powstatych odpaddéw wytacznie w miejscach utwardzonych i zabezpieczonych.

- Odpady niebezpieczne przekazywane beda na biezgco do unieszkodliwiania innym podmiotom
posiadajacym stosowne zezwolenia wydane na mocy ustawy o odpadach.

- Materiaty sypkie nie beda magazynowane na terenie budowy, a w przypadku konieczno$ci ich
magazynowania zabezpieczone zostang przed wtornym pyleniem.

- Tereny czasowo zajete zaplecze budowy, skladowiska po zakonczeniu robot, calkowicie zostang
zrekultywowane przed oddaniem inwestycji do eksploatacji.

7.2. W miejscach wystepowania sieci uzbrojenia podziemnego roboty ziemne nalezy wykonywaé
recznie. Przed przystapieniem do robdt w obrebie wystgpowania w/w urzadzen nalezy zglosic ten fakt
odpowiednim gestorom sieci.

7.3. Szczegdlng ochrong nalezy obja¢ takze znaki osnowy geodezyjnej, w przypadku ich uszkodzenia
Wykonawca jest zobowigzany do ich odtworzenia zgodnie z obowigzujagcymi w tym zakresie
przepisami.

7.4. Wykonawca jest zobowigzany do prowadzenia robot budowlanych z uwzglednieniem zasad sztuki
budowlanej oraz zgodnie z obowiazujagcymi przepisami.

- Wykonawca jest zobowigzany do prowadzenia robot budowlanych z uwzglednieniem przepiséw
ustawy z dnia 14 grudnia 2012r. o odpadach.

- ewentualne powstate odpady niebezpieczne przekazywane beda, za odpowiednim pokwitowaniem,
na biezaco i niezwlocznie do unieszkodliwiania innym podmiotom posiadajacym stosowne zezwolenia
wydane na mocy ustawy o odpadach,

- odpady niebezpieczne nie beda magazynowane przez wykonawce robot w obrebie przedsigwzigcia,

- przekazanie odpadow innym podmiotom odbywac si¢ bedzie za pomocg kart przekazania odpadow
wg ustalonego wzoru,

- czasowe magazynowanie wytwarzanych odpadoéw nie niebezpiecznych, moze si¢ odbywac jedynie
w miejscach/obiektach w sposob ograniczajacy do minimum ich negatywny wptyw na zdrowie ludzi
i srodowisko. W tym celu moga by¢ wykorzystane miejsca, wskazane w projekcie jako zaplecze
budowlane.

- Materialy uzyskane z rozbidrki nie nadajgce si¢ do ponownego wykorzystania nalezy zgruzowaé
i zutylizowa¢. W przypadku odkrycia pod istniejgcymi nawierzchniami bruk kamienny lub kostke
brukowa, nalezy go rozebra¢ i w maksymalnym stopniu wykorzysta¢ stosujac go na nawierzchnig
zjazdow gospodarczych.

7.5. Zgodnie z Wymaganiami Technicznymi WT-2 nawierzchnie asfaltowe na drogach publicznych
rekomendowanych przez Ministra Infrastruktury, projektowang konstrukcje nawierzchni, uktad
warstw, ich grubo$¢ oraz typ mieszanki mineralno asfaltowej okresla dokumentacja projektowa,
natomiast wybor materiatdw do mieszanki mineralno-asfaltowej oraz zaprojektowanie sktadu w/w
mieszanki nalezy do producenta mieszanki. W zwigzku z powyzszym zastosowane



w projekcie lepiszcze asfaltowe jest lepiszczem zalecanym przez projektanta. Dopuszczalna jest
zmiana rodzaju lepiszcza w zakresie przewidzianym przez WT-2 nawierzchnie asfaltowe.

7.6. Realizacja przedsigwzigcia nie spowoduje niecosiggnigcia celow srodowiskowych zawartych
w planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza.

- zgodnie ustawa Prawo Wodne wody opadowe i roztopowe nie stanowig $ciekow. Ponadto, zgodnie

z § 17 ust. 2 Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 12 lipca
2019 r. w sprawie substancji szczeg6lnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego oraz warunkéw, jakie
nalezy spemi¢ przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi $ciekow, a takze przy odprowadzaniu wod
opadowych lub roztopowych do wod lub do urzadzen wodnych / Dz.U.2019.1311 z dnia 2019.07.15/,
w zwigzku z ust. 1 tego artykulu, wprowadzane do wod lub do urzadzen wodnych, wody opadowe i
roztopowe ujete w otwarte lub zamknicte systemy kanalizacyjne pochodzace z powierzchni innych niz
powierzchnie, o ktorych mowa w ust. 1, mogg by¢ wprowadzane do wod lub urzadzen wodnych bez
oczyszczania. Przedmiotem planowanego przedsiewzigcia jest droga gminna klasy L (lokalna), ktore
nie zaliczaja si¢ do powierzchni wymienionych w ust. 1 w/w artykutu.

7.7. Ogrodzenia dzialek i posesji zlokalizowane w pasie drogowym kolidujagce z planowanymi
robotami nalezy przestawic.

7.8. Przedmiotowe przedsigwzi¢cie nie zalicza si¢ do przedsigwzie¢ znaczaco oddzialywujacych na
srodowisko w rozumieniu ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na Srodowisko.
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